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RESUMO

O presente estudo tem como principal objectivo analisar o impacto da Covid-19 na demanda dos
servigos aéreos na rota Cabinda-Luanda. Para o alcance do objectivo tragado, recorreu-se a uma
metodologia que envolve a analise econométrica com recurso ao software Gretl, a partir de dados
de séries temporais, isto é, de primeiro trimestre de 2019 primeiro trimestre de 2022, ou seja,
periodo antes, durante e pds-Covid-19 (levantamento das cercas sanitarias / declaragdo da
situacdo normal), em Angola. Os dados foram obtidos através dos documentos (relatérios) das
Linhas Aéreas de Angola (TAAG) em Cabinda e do Instituto Nacional de Estatistica de Angola
(INE). Tendo em conta que a pandemia em causa afectou todos os sectores da economia,
motivou-nos realizar esta pesquisa, ja que a deslocagao de pessoas de Cabinda para Luanda era
feita unicamente por essa via, tendo em conta a descontinuidades geografica com o resto do Pais.
Os resultados obtidos nesta pesquisa revelam uma relagdo negativa e significativa do ponto de
vista estatistico entre a Covid-19 e a demanda dos servigos aéreos na rota analisada, o nimero
de voos esta relacionado positivamente com a demanda de servigos em estudo. Conclui-se com a
presente pesquisa, que a Covid-19 teve um impacto negativo na demanda de servigos aéreos na
rota Cabinda-Luanda.

PALAVRAS-CHAVE: Rota Cabinda-Luanda. Transporte Aéreo. Demanda. Covid-19.

ABSTRACT

The main objective of this study is to analyze the impact of Covid-19 on the demand for air
services on the Cabinda-Luanda route. To achieve this objective, we used a methodology that
involves econometric analysis using Gretl software, based on time series data from the first quarter
of 2019 to the first quarter of 2022—the periods before, during, and after Covid-19 (lifting of the
sanitary fences/declaration of normality) in Angola. The data were obtained from documents
(reports) from Angolan Airlines (TAAG) in Cabinda and the National Institute of Statistics of Angola
(INE). Given that the pandemic in question affected all sectors of the economy, we were motivated
to conduct this research, since the movement of people from Cabinda to Luanda was done solely
by this route, given the geographic discontinuity with the rest of the country. The results obtained in
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this research reveal a negative and statistically significant relationship between Covid-19 and the
demand for air services on the analyzed route, the number of flights is positively related to the
demand for services under study. It is concluded from this research that Covid-19 had a negative
impact on the demand for air services on the Cabinda-Luanda route.

KEYWORDS: Cabinda-Luanda Route. Air Transport. Demand. Covid-19.

RESUMEN

El objetivo principal de este estudio es analizar el impacto de la Covid-19 en la demanda de
servicios aéreos en la ruta Cabinda-Luanda. Para lograrlo, se emple6é una metodologia de analisis
economeétrico con el software Gretl, basada en datos de series temporales del primer trimestre de
2019 al primer trimestre de 2022: los periodos antes, durante y después de la Covid-19
(levantamiento de las medidas sanitarias/declaracién de normalidad) en Angola. Los datos se
obtuvieron de documentos (informes) de Angolan Airlines (TAAG) en Cabinda y del Instituto
Nacional de Estadistica de Angola (INE). Dado que la pandemia en cuestion afectd a todos los
sectores de la economia, nos motivé a realizar esta investigacion, ya que el desplazamiento de
personas de Cabinda a Luanda se realiz6 (nicamente por esta ruta, dada la discontinuidad
geografica con el resto del pais. Los resultados obtenidos en esta investigaciéon revelan una
relacién negativa y estadisticamente significativa entre el Covid-19 y la demanda de servicios
aéreos en la ruta analizada, el nimero de vuelos se relaciona positivamente con la demanda de
los servicios en estudio. De esta investigacion se concluye que el Covid-19 tuvo un impacto
negativo en la demanda de servicios aéreos en la ruta Cabinda-Luanda.

PALABRAS CLAVE: Ruta Cabinda-Luanda. Transporte aéreo. Demanda. Covid-19.

1. INTRODUGAO

O sector de transporte € muito importante para o crescimento e desenvolvimento de
qualquer economia, visto que permite a redugdo dos custos de producao e distribuicdo, tornando
os produtos mais acessiveis para populagédo. Além disso, ele é responsavel por conectar regides,
viabilizando o comércio e a circulacao de pessoas e mercadorias. Ele pode ser subdividido em 3
tipos tais como: terrestre, fluvial ou maritimo e aéreo (Souza; De Senna, 2021).

O transporte aéreo, pode ser considerado o mais importante quando se trata de
movimentagdo de pessoas, por ser 0 mais comodo, seguro e rapido, em comparagao com 0s
outros tipos.

O surgimento do fendbmeno da pandemia da Covid-19 afectou todos os sectores da
economia em intensidades diferentes em particular os servigos aéreos, através de medidas de
paralisagdo da mobilidade e das viagens aéreas a escala global, isto &, as viagens aéreas
comegaram a cair drasticamente em todo mundo, esta situagdo fez com que o transporte aéreo
parasse durante meses, com uma queda acentuada nas rotas domésticas e internacionais
(Gomes, 2021, p. 40).

A companhia de bandeira angolana (TAAG) é a responsavel pela mobilidade de pessoas
e bens ao nivel do territério nacional, quando se refere de transportagdo aérea nas rotas

doméstica. No caso especifico da rota Luanda — Cabinda e vice-versa, dada a descontinuidade
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geografica da provincia de Cabinda com o resto do Pais, o transporte aéreo joga um papel
fundamental na deslocagdo de pessoas e bens de Cabinda para Luanda e de Luanda para
Cabinda. Para o efeito, o propdsito principal deste estudo foi de analisar como a Covid-19
impactou na demanda dos servigos da referida rota.

Com o surgimento da pandemia da Covid-19 verificou-se uma subita queda na demanda
de passageiros, tudo por causa da entrada em vigor do Decreto Presidencial n°1/20 de 18 de
Margo sobre o estado de emergéncia, ficando a operar apenas com voos humanitarios, o que
afectou consideravelmente quase todos os sectores da economia.

Para além da presente secgéo, o artigo esta estruturado por uma revisao da literatura, que
€ a seccao dois, onde se fez uma abordagem de alguns aspectos tedricos a partir de varios
autores que falaram sobre assuntos relacionado ao tema e as hipoteses levantadas, na secgao
trés, metodologia de pesquisa, na qual apresentou-se a metodologia aplicada e que permitiu
alcancar o objetivo pretendido, os resultados e discussdo, secgdo quatro, apresentou-se o0s
resultados obtidos na presente pesquisa e consequentemente fez-se a discusséao e, finalmente, a

seccao cinco, consideragodes finais.
2. REFERENCIAL TEORICO
2.1. Pandemia da Covid-19

De acordo com a Organizagdo Mundial de Saude, Pandemia € um termo usado para uma
determinada doenga que rapidamente se espalha por diversas partes de diversas regides
(continental ou mundial) através de uma contaminagéo sustentada. Porém, a gravidade da doenga
nao é determinante e sim o seu poder de contagio e sua proliferagdo geografica.

A Covid-19 é uma infecgéo respiratéria aguda causada pelo Coronavirus da Sindrome
Respiratéria Aguda Grave 2 (SARS-COV-2) que em inglés Severe Acute Respiratory Syndrome-
Associated Coronavirus 2, potencialmente grave, de elevada transmissibilidade e de distribui¢do
global. Teve seus primeiros casos apresentados na cidade de Wuhan, capital da provincia de
Hubei, na China, no final do ano de 2019, foram descritos os primeiros casos de pneumonia
causada por um agente desconhecido e reportados as autoridades de saude (Junior, 2020, p.3).

Devido a sua rapida propagacéo a nivel mundial, fez com que a Organizagdo Mundial da
Saude (OMS) declara-se a 11 de margo de 2020, uma pandemia mundial. Sabe-se que o0 SARS-
COV-2 ¢ transmitido por inalagdo ou contacto direito com goticulas infectadas, o periodo de
incubacgdo varia entre 7 a 14 dias, e que os doentes infectados podem ser assintomaticos e
transmitir a doenga. Os sintomas sao especificos, sendo os mais frequentes a febre, tosse,

dispneia, mialgias e fadiga (Estevéao, 2020).
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Segundo a OMS, até ao primeiro trimestre de 2022, o numero total de casos da Covid-19
ultrapassou mais de 250 milhdes em todo o mundo, com mais de 5,1 milhdes de mortos, com

impactos catastroficos na saude, na economia e na sociedade.

2.2. Teorias da Demanda

A demanda é um conjunto de atitudes tipicas daquele que se dirige ao mercado para
satisfazer as suas necessidades, seja através da aquisicdo de um bem, seja pela utilizagdo de um
servigo. Ja a oferta designa o conjunto de atitudes tipicas daquele que se dirige ao mercado para
la entregar um bem ou prestar servigo, que ele avalia essencialmente em fungéo do custo (Araujo,
2012). Ou seja, Rodrigues (2012) definiu que “A demanda ou procura é a quantidade de um
determinado bem ou servigo que o consumidor esta disposto a consumir em determinado periodo
de tempo”. A sua determinagado depende das quantidades que os consumidores estdo dispostos e
aptos a adquirir, tendo em conta os niveis possiveis de pre¢cos, em dado periodo de tempo.

Para os bens normais, a lei da demanda tem uma relagéo inversa entre as quantidades
demandadas e o prego do bem ou servigo, isto €, quanto maior for o preco de um bem ou servigo,
mantendo o resto constante, menores sdo as quantidades a adquirir e vice-versa. Ao contrario de
bens de Giffen, a relagdo é directa, cuja a curva da demanda apresenta uma inclinagdo
ascendente, ou seja, o aumento de preco provoca aumento da quantidade demandada. Ja os
bens inferiores sao aqueles que tém um efeito renda negativo, visto que quando a renda aumenta,
o consumo tende a diminuir (Pindyck; Rubifeld, 2010; Araujo, 2012; De Castro, 2021).

2.3. Demanda dos Servigos Aéreos

O servigo aéreo, refere-se a um voo ou uma série de voos que transportem passageiros,
carga e/ou correio mediante remuneragdo e/ou em execugdo de um contrato de fretamento’.

O transporte aéreo internacional significa o transporte aéreo que passa pelo espago aéreo
do territério de mais de um pais, no caso contrario, isto €, no mesmo pais, trata-se de transporte
aéreo nacional. Nos Ultimos anos, é notério o crescimento das opg¢des do transporte aéreo,
especialmente para os passageiros e/ou carga de linhas regulares (Souza; De Senna, 2021).

De forma geral, a demanda de transportes sofre algumas flutuagbes. Na demanda do
transporte aéreo ocorrem, igualmente, flutuagdes de servicos demandados, o0 que provoca que a
quantidade de transporte ofertada deve ser sempre superior a quantidade demandada. Neste

caso, uma alternativa é fixar um prego maior nos periodos de pico (Junior, 2010).

" Glossario de Aviagéo Civil. Disponivel em: «https://www.anac.pt»;
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2.4, Pandemia da Covid-19 vs Demanda dos Servigos Aéreos

Com o surgimento da pandemia da Covid-19, os efeitos do mesmo para o transporte
aéreo internacional sao diversos pois se consolida um evento de forga maior que se encontra a
margem do escopo do gerenciamento das empresas aéreas, destacando-se a drastica redugéo de
demanda e de oferta gerando o aumento de incertezas para futuros planeamentos e tomada de
decisbes pelos agentes econdémicos (Confins, 2020).

A International Air Transport Association (IATA), que representa 290 companhias aéreas
em todo mundo, culpa as restricbes de viagens e a quarentena obrigatéria imposta por alguns
paises como responsaveis pela crise. Por exemplo as reservas de viagens dentro da Europa
cairam 81% no periodo até 10 de janeiro de 2021 em comparagdo com o mesmo periodo do ano
anterior (Aeroin, 2020).

Conforme a (Agéncia Nacional de Aviagdo Civil [ANAC], 2020), o sector aéreo de
transporte internacional é essencial para a economia, para o desenvolvimento global e para o
transporte de passageiros e cargas. Com a pandemia do novo coronavirus, esse sector sofreu
grandes consequéncias e algumas regras foram impostas por érgaos responsaveis.

Segundo a IATA no seu relatdrio apresentado em 2021, confirma os efeitos devastadores
causados pela crise da Covid-19, no transporte aéreo global durante o ano de 2020, como por
exemplo: 1,8 Bilhdes de passageiros voaram em 2020, representando queda de 60,2% em
relagdo aos 4,5 bilhdes que voaram em 2019; A demanda por viagens aéreas em todo o sector
(medida em passageiro pagante-quilémetro, ou RPKs) caiu 65,9% em relagdo a 2019; A demanda
por viagens aéreas domeésticas (RPKs) caiu 48,8% em relagdo a 2019; A receita total com voos de
passageiros caiu 69%, atingindo US$ 189 bilhdes em 2020, e as perdas liquidas foram de US$

126,4 bilhdes no total, entre outros.

2.5. Transporte Aéreo Nacional Durante a Pandemia da Covid-19

A TAAG tem ligagdes ou rotas aéreas em todas as Provincias de Angola, sendo o ponto
de partida de cada um dos destinos, capital Luanda e vice-versa. As referidas rotas, indicavam
que o transporte aéreo contribuiu significativamente para a propagacao da Covid-19 no Pais e
sua rapida transferéncia (Kussumua; Quissindo, 2021).

A IATA, no seu relatério de 2022 acrescenta, que um crescimento ainda mais rapido e
com mais beneficios socioeconémicos para Angola seria possivel se o pais abrisse seu mercado
e priorizasse sua participagdo nos esforcos de conectividade em todo o continente,
desbloqueando recursos, consultando o sector para melhor sua infraestrutura e seguindo as

normais de seguranga de classe mundial®.

2 |ATA — International Air Transport Association, «www.iata.org»
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Para a redugcdo da propagag¢do da Covid-19 no Pais, o executivo angolano exarou os
Decretos Presidencial n°1/20 de 18 de Margo, n° 81/20 de 25 de Margo, n°142/20 de 25 de Maio e
n°229/20 de 8 de Setembro, que suspendeu todos os voos comerciais e privadas de passageiros
de Angola para o exterior e vice-versa; que declara o Estado de Emergéncia; declarou, em todo o
territério nacional, a situagdo de Calamidade Publica e, atualizagdo das medidas de prevencao e
controlo da propagacéo do virus SARS-COV-2 e da Covid-19, respectivamente.

Das rotas domésticas mencionadas anteriormente, a rota Cabinda-Luanda pode ser
considerada como a que foi mais afectadas pela pandemia da Covid-19, tendo em conta o nimero
de frequéncias diarias de voos (3) para Cabinda, devido a questdo da descontinuidade geografica
com o resto do Pais.

Com base alguns estudos (Brons et al., 2002; Agéncia de Estado, 2020; Souza & De
Senna, 2021) o presente estudo estabeleceu as seguintes hipoteses de teste:

» H1: O pregco da passagem tem uma relagdo positiva/negativa com a demanda de
passageiros na rota Cabinda-Luanda;
» H2: O numero de voos tem uma relagao positiva com a demanda de passageiros na rota

Cabinda-Luanda;

» H3: A Covid-19 tem uma relagdo negativa com a demanda de passageiros na rota

Cabinda-Luanda;

» H4: O PIB tem uma relagéo positiva com a demanda de passageiros na rota Cabinda-

Luanda;

» H5: Houve maior desenvolvimento de casos da Covid-19 no terceiro trimestre.
3. METODOLOGIA E FONTES DE DADOS
3.1. Fonte de Dados e Variaveis

As fontes de informagdo, nomeadamente, bases de dados sobre demanda dos servigos
aéreos na rota Cabinda — Luanda (PAX), para o desenvolvimento deste artigo, foram obtidas por
meio de relatérios mensais da rota em estudo, proveniente directamente da TAAG Cabinda e
também no Instituto Nacional de Estatistica (INE) de Angola, no caso do Produto Interno Bruto

(PIB), no periodo de primeiro trimestre de 2019 a primeiro trimestre de 2022.

As variaveis consideradas no presente estudo sdo apresentadas na Tabela 1:
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Tabela 1. Variaveis Estudadas

SIGLA NOME DESCRICAO
VARIAVEL DEPENDENTE
PAX Demanda de Indicador numérico que revela o numero de
passageiros na rota passageiros que pretendia ou conseguiu viajar no
Cabinda-Luanda periodo antes, durante e apdés Covid-19 na rota

Cabinda-Luanda;
VARIAVEIS INDEPENDENTES

PMP Preco Médio das Variavel que mede o preco médio de passagem
passagens por trimestre na rota Cabinda-Luanda;
NV Nudmero de Voos Indicador numérico que mede o numero de voos

realizados na rota Cabinda-Luanda no periodo
antes, durante e apos Covid-19;

PIB Produto Interno Bruto Mede valor da riqueza gerada no pais durante o
processo produtivo num periodo determinado;

COVID_19 Dummy de coronavirus Variavel dummy para identificar o impacto da
SARS-CoV-2 Covid-19 na rota Cabinda-Luanda (sendo 1 o
periodo de estado de calamidade em que vigorou
as medidas de proteccéo decretadas pelo governo
e 0 caso contrario);

Tr Dummy — Trimestre Variavel dummy para identificar os trimestres que
tiveram maior impacto da Covid-19 (sendo 1, 2 e 4°
trimestres).

Fonte: Elaborado pelos autores

Um dos estudos considerados de base na elaboracdo do presente estudo é a pesquisa
realizada por Filho et al. (2020) com o titulo Demanda Aeroportuaria Futura do Bloco Nordeste

P6s Covid-19: Previsdo Usando econometria, na qual utiliza um conjunto de variaveis importantes.
3.2. Modelo Econométrico

O modelo econométrico utilizado para estabelecer uma relagdo entre a variavel
dependente com as independentes é a regresséo linear multipla de dados de séries temporais

através do método dos minimos quadrados ordinarios (MQO), conforme demostra a equacao 1.
Equacao 1: Modelo de Regresséao

PAX:=o+51-PMPet fo:NVit £3:PIBr+ Sy-Covid-19+ FoTri+ foTro+ fTrd+us

4. RESULTADOS E DISCUSSAO

Nesta secgao sao apresentados os resultados obtido pela estimagdo do modelo, sendo a

variavel dependente, é a demanda de passageiros na rota Cabinda-Luanda (PAX), que analisou o

ISSN: 2675-6218 - RECIMA21
Este artigo € publicado em acesso aberto (Open Access) sob a licenga Creative Commons Atribuicédo 4.0 Internacional (CC-BY),
que permite uso, distribuicdo e reproducéo irrestritos em qualquer meio, desde que o autor original e a fonte sejam creditados.



v.6, n.10, 2025

~ N
DX
RECIMAR]
\_ y

impacto da Covid-19 e outras variaveis na demanda dos servigcos aéreos na rota Cabinda-Luanda,

REVISTA CIENTIFICA - RECIMA21 ISSN 2675-6218

IMPACTO DA COVID-19 NA DEMANDA DOS SERVIGOS AEREOS NA ROTA
CABINDA- LUANDA — UMA APLICAGAO ECONOMETRICA
Jodo Mabiala Lussuamo, Anténio Leonel Sambo, Sérgio Afonso Babaca

com a utilizagdo de um modelo econométrico, buscando obter a relagdo entre as variaveis.

Na tabela 2 sdo apresentadas as estatisticas descritas das variaveis dependente e
independentes. Ao analisar as estatisticas descritivas, focando-se nas variaveis quantitativas,
observa-se que a média da demanda dos passageiros na rota acima citada foi de 16.000

passageiros, com um maximo de 27.500 passageiros e um minimo de 530 passageiros.

Tabela 2. Estatisticas Descritivas

Variavel Média Mediana D.P. Min Max
PAX 16.000 16.100 9.760 530 27.500
PMP 13.000 13.400 3.830 7.160 19.300

NV 166 190 85,8 14 259
PIB 372.000 369.000 11.300 358.000 388.000

Fonte: Gerado pelo software Gretl

O prego médio corresponde a 13.000,00 Kwanzas, o numero médio de voos é de 166 e o

PIB médio arrecadado é de 372.000, Kwanzas, respectivamente.

No intuito de se analisar o problema de multicolinearidade, realizou-se o teste de factores
de inflacdo da variancia (VIF) de todas as variaveis independentes e, verificou-se a inexisténcia de
multicolinearidade em todas as variaveis, tendo em conta que os seus valores se situam no

intervalo de 1 a 10, conforme a Tabela 3.

Tabela 3. Factores de Inflacdo da Variancia e da Tolerancia de todas as Variaveis

Variaveis VIF 1/VIF
PMP 1,559 0,641437
NV 9,879 0,101224
PIB 4,746 0,210704

Covid-19 6,588 0,151791

De seguida, fez-se a estimagdo do modelo com a inclusdo de todas variaveis e obteve-se

os resultados constantes na tabela 4.

Tabela 4. Resultados do Modelo 1 com todas as Variaveis em Nivel — variavel dependente

PAXCAB_LAD

Coeficiente Erro Padrao racio-t valor p

Const -12442,8 24166,6 -0,5149 0,6286
PMP 0,567542 0,135085 4,201 0,0085 o
NV 86,1678 7,55369 11,41 <0,0001 o

PIB 0,0166388 0,070703 2,35E-01 0,8233
Covid-19 -3765,99 1212,48 -3,106 0,0267 **
T 3548,33 1439,15 2,466 0,0568 *

ISSN: 2675-6218 - RECIMA21
Este artigo € publicado em acesso aberto (Open Access) sob a licenga Creative Commons Atribuicédo 4.0 Internacional (CC-BY),
que permite uso, distribuicdo e reproducéo irrestritos em qualquer meio, desde que o autor original e a fonte sejam creditados.



v.6, n.10, 2025

(" )
L
REC'MA21 REVISTA CIENTIFICA - RECIMA21 ISSN 2675-6218

IMPACTO DA COVID-19 NA DEMANDA DOS SERVIGOS AEREOS NA ROTA
CABINDA- LUANDA — UMA APLICAGAO ECONOMETRICA
Jodo Mabiala Lussuamo, Anténio Leonel Sambo, Sérgio Afonso Babaca

\. J

Tr2 3315,89 1257,45 2,637 0,0461 **
Trd 795,522 1541,7 0,516 0,6279
Média var. D.P. var.
dependente 16036,08 Dependente 9761,553
Soma resid. E.P. da
quadrados 19564686 regressao 1978,115
R-quadrado
R-quadrado 0,98289 ajustado 0,958936
F(7, 5) 667,7679 valor P(F) 4,05E-07
Log. da Critério de
verosimilhancga -110,9041 Akaike 237,8081
Critério Hannan-
Critério de Schwarz 242,3277 Quinn 236,8792
Rho -0,547144 Durbin-Watson 2,235558

*k%k

Nota: * significante ao nivel 10%, ** significante ao nivel 5% e
Fonte: Gerado pelo software Gretl

significante ao nivel 1%.

Analisando a significdncia global do modelo a partir das estatistica de teste F, F(7,5) =
667,7679, pode-se concluir que o modelo na sua globalidade é estatisticamente significativo ao
nivel de significancia de 1%, logo rejeita-se a hipdtese nula de que todas a variaveis do modelo
séo insignificantes no modelo.

A variavel preco médio de passagem (PMP) esta relacionada positivamente com a
variavel dependente (PAXCAB_LAD) e é estatisticamente significativa ao nivel de significancia de
1% com um P-valor de 0,0085, ao passo que Filho et al. (2020) encontraram uma relagéo
negativa.

A lei da demanda enuncia que o preco tem uma relagao inversa com a demanda de um
bem ou servico, em caso de bens normais. Ja para os bens de Giffen ndo cumprem com esta
teoria, ou seja, 0 aumento do pregco do bem nao afecta negativamente a demanda do bem. Neste
estudo, o PMP pode ser considerado um bem/servico de Giffen, tendo em conta que até ao
momento da realizagdo deste estudo, a ligagdo e/ou deslocacao de passageiros de Cabinda para
Luanda era feita apenas por via aérea, isto é, ndo havia outras alternativas, como por exemplo,
servicos de transporte de passageiros via maritima através de Catamard, que comegaram a
operar nesta rota apenas a partir do quarto trimestre do ano 2022, ou seja, depois do periodo de
analise.

A variavel numero de voos (NV) tem uma relagdo positiva com a variavel dependente
(PAXCAB_LAD) e significativa do ponto de vista estatistico ao nivel de significancia de 1%, com
um P-valor de 0,0001. Isto leva-nos a concluir que quanto maior for o nimero de voos na rota
Cabinda-Luanda, maior é a demanda dos servigos, maior € o numero de passageiros
transportados reduzindo assim as longas filas de espera e consequentemente maiores receitas.

No que tange a variavel Covid-19, constatou-se que ela tem uma relagdo negativa com a
variavel dependente (PAXCAB_LAD) e significativa estatisticamente ao nivel de significancia de

5% com um P-valor de 0,0267. Era de esperar que a Covid-19 impactaria negativamente na
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demanda de passageiros, ja que varias medidas preventivas foram adoptadas para a redugédo do
elevado numero de casos no Pais, tais como: estados de emergéncia, estado de calamidade, uso
de medidas de biossegurancga, distanciamento social, entre outras.

Relativamente a variavel dummy “trimestre”, esta foi subdividida em quatro categorias,
sendo: primeiro trimestre (Tr1), segundo trimestre (Tr2), terceiro trimestre (Tr3) e quarto trimestre
(Tr4). Para a nossa analise, considerou-se o T3 como sendo o trimestre de referéncia (trimestre
mais frio em Angola), embora a época de frio comegar no final do segundo trimestre. Apesar dos
resultados obtidos nos Tr1 e Tr2 serem estatisticamente significativos ao nivel de 5% e 10%, mas
estdo em concordancia com H5. Quanto a variavel PIB, os nossos resultados coincidem com os
de Filho, Domingos e Falcdo (2020) em termos do relacionamento, mas diferem em termos da
significancia, o que indica que o PIB nao afecta a demanda de passageiros na rota Cabinda-
Luanda.

Assim sendo, a equacéo do modelo 1 com todas as variaveis em nivel é a seguinte:

PAXCAB_LAD = -12.400+ 0,568*PMP + 86,2*NV + 0,0166*PIB - 3,77e+03*Covid_19 +
3,565e+03*Tr1 + 3,32e+03*Tr2 + 796 Tr4

Removendo a variavel PIB do modelo 1, obteve-se o modelo 2 abaixo:

Tabela 5: Resultados do modelo 2 sem a variavel PIB em nivel — variavel dependente

PAXCAB_LAD

Coeficiente Erro Padrao racio-t valor p
const -6754,84 1544,76 -4,373 0,0047 E
PMP 0,577686 0,105429 5,479 0,0015 o
NV 88,2736 9,75112 9,053 0,0001 HE
Covid-19 -3741,71 1307,11 -2,863 0,0287 **
T 3539,26 1512,29 2,34 0,0578 *
Tr2 3355,44 1184,01 2,834 0,0298 **

Tr4 808,568 1558,58 0,5188 0,6225

Nota: * significante ao nivel 10%, ** significante ao nivel 5% e *** significante ao nivel 1%.
Fonte: Gerado pelo software Gretl
A variavel pregco médio de passagem (PMP) tem uma relagéo directa ou é positivamente
relacionada com a variavel demanda dos passageiros na rota Cabinda-Luanda (PAXCAB_LAD) e,
€ estatisticamente significativa ao nivel de significaAncia de 1% com um P-valor de 0,0015. Ja a
variavel nimero de voos (NV) tem uma relagéo directa com a variavel demanda dos passageiros
na rota Cabinda-Luanda (PAXCAB_LAD), significativa do ponto de vista estatistico ao nivel de

significancia de 1%, com o P-valor de 0,0001.
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A variavel Covid-19 tem uma relagéo inversa com a variavel demanda dos passageiros na
rota Cabinda-Luanda (PAXCAB_LAD), e estatisticamente significativa ao nivel de significancia de
5% com um P-valor de 0,0287.

Ao analisar o comportamento de algumas variaveis durante o periodo em estudo, através

de representacéo grafico, chegou-se as ilagbes seguintes:

Grafico 1. Demanda de passageiros e o prego médio de passagem na rota Cabinda-Luanda
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Como se pode observar, na primeira parte, de 2019 até ao principio do primeiro trimestre
de 2020, houve uma ligeira variagdo da demanda e do prego, o que se pode considerar como
normal, isto &, antes da publicacdo do Decreto Presidencial n° 1/20 de 18 de Margo sobre o
estado de emergéncia em virtude do aparecimento dos primeiros casos positivos da Covid-19.

Ja a segunda parte, que comega no final do primeiro trimestre de 2020 até principios do
terceiro trimestre, observa-se que houve uma queda acentuada na demanda de passageiros, tudo
por causa da entrada em vigor do Decreto Presidencial n® 81/20 de 25 de Margo, sobre o estado
de emergéncia, isto &, no dia 27 de Margo com o objectivo de reduzir a expansao rapida de
numero de casos positivos nas restantes Provincias do Pais, ou seja, ficando a operar apenas
com voos humanitarios. Essa queda também foi verificada do estudo De Senna & Souza (2023).
Igualmente, houve uma redugéo do pre¢co médio de maneira significativa, tudo fruto da entrada em
vigor do estado de emergéncia.

Finalmente, a terceira e ultima parte, que teve inicio no principio de terceiro trimestre, a
situagao comegou a retomar na sua normalidade com o alivio de algumas medidas de prevengao
contra a Covid-19, dai teve uma tendéncia crescente até ao primeiro trimestre de 2022, Senna e
Souza (2023).
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No grafico a seguir acrescentou-se a varidvel numero de voos (NV) trimestral durante o

periodo em estudo.

Grafico 2. Demanda de passageiros, o preco médio de passagem e nimeros de voos na rota
Cabinda-Luanda
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Fonte: Gerado pelo software Gretl

No grafico 2, ao acrescentar a variavel nimero de voos (NV), verifica-se que a mesma
variavel apresenta mesmo cenario com a demanda de passageiros (PAXCAB-LAD), isto &, a
demanda de passageiros teve um comportamento directo com o NV. Como se pode constatar, o
numero de voos na rota Cabinda-Luanda reduziu significativamente a partir do final do primeiro
trimestre do ano 2020 em consequéncia das restricbes imposta para combater a pandemia da
Covid-19, através do Decreto Presidencial n° 81/20 de 25 de Margo sobre o estado de emergéncia
que se prolongou até ao principio do terceiro trimestre do mesmo ano. A partir deste momento, o
NV foi aumentando com a normalizag&o da situagao, tal como afirmou Rodrigues (2020).

CONSIDERAGOES

O fenémeno da Covid-19 afectou quase todos os sectores da economia mundial. O sector
dos transportes, em geral, e em particular os transportes aéreos foram significativamente
afectados. Este estudo procurou perceber o impacto da Covid-19 na demanda dos servigos
aéreos na rota Cabinda-Luanda e os resultados obtidos permitem concluir o seguinte:

a) O surgimento da Covid-19, provocou efeitos negativos para transporte aéreo internacional,
que provocou uma drastica redugdo de demanda e de oferta, onde a demanda por
viagens aéreas caiu 65,9% em 2020, em comparagdo com o ano anterior (2019);
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b) A relacdo entre a demanda de passageiros na rota estudada e a Covid-19 é negativa e
significativa, confirmando a hipétese H3;

c) O preco da passagem e demanda de passageiros estdo relacionados positivamente e
significante, pelo facto de ser considerado como um bem/servigo de Gifen, confirmando a
hipétese H1;

d) O numero de voos relaciona-se positivamente com a demanda de passageiros, 0 que
implica que quanto maior for o nimero de voos colocados na rota estudada maior é a
demanda, o que permitiu verificar a hipotese H2;

e) Ao aplicar o modelo econométrico, notou-se que a Covid-19 provocou uma redugéo de
passageiros aéreos na rota Cabinda — Luanda na ordem de 10.496,55 (— 6.754,84 —

3.741,71) passageiros;
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